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PRESENTACION

El proyecto Tempora: tots els temps en un temps, enmarcado en la
Iniciativa Comunitaria EQUAL (2002-2004) v concretamente en el gje
4 de lgualdad de oportunidades para mujeres y hombres, ha sido pro-
movido v liderado por la Unié General de Treballadors (UGT)
de Catalunya, con la coordinacion técnica de la Fundacié Maria
Aurélia Capmany.

Jumto con estas dos instituciones, |as entidades socias de la Agrupacion
de Desarrollo son las que enumeramos a continuacion:

 Ayuntamiento de Barcelona (Barcelona Activa, Distrito de Sant Martf
Instituto Municipal de Educacion)

* Ayuntamiento de I'Hospitalet de Llobregat

« Ayuntamiento de la Seu d'Urgell

* Avuntamiento de Melins de Red

« Ayuntamiento de Moellerussa

« Ayuntamiento de Vilafranca del Penedés

» Consejo Comarcal del Montsia

» _onsejo Comarcal de Osona

«|ESE (Universidad de MNavarra)

» JOC-Universitat Oberta de Catalunya
*Foment del Treball Nacional

» Associacio Catalana d'Empresaries | Executives
*|nstituto Europeo para la Gestion de |a Diversidad

* Transports Metropolitans de Barcelona (TMB)

Tempora, cuyo objetivo final es disefiar e implantar un modelo de ase-
soramiento integral y perscnalizado para la atencicn y mediacion de
los conflictos en la concdliacidn del trabajo, la vida personal y la vida
familiar; ha sido seleccionado por la Unidad Administradora del Fondo
Social Europeo (Ministerio de Trabajo v Asuntos Sociales) para partici-
par en el Grupo Temdtico Nacional de lgualdad de Oportunidades, en
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el dmbito de la conciliacidn de la vida familiar v laboral, como prictica
gjemplar susceptible de ser transferida a las politicas locales, regionales
y nacionales en materia de empleo v de recursos humanos.

Asl mismo, ha sido invitado por la Comision Europea para formar parte
del Grupo Temdtico Europeo sobre lgualdad de Oportunidades, en el
sector Conciliacidn. Dicho grupo tiene como objetivo crear un moedelo
europeo de enfoque global sobre la igualdad de oportunidades.

Respecto a la cooperacion transnacional, la actividad se orienta al inter-
cambio de las experiencias v del impacto de las distintas estrategias de
gestion del tiempe en la conciliacion de la vida profesional v la vida
familiar; junto con el proyecto francés Temporg, liderado por el Centre
National d’'Information et de Documentation des Femmes
et des Familles (CMNIDFF) v el italiano Con-Tempo: Le cittd in rete
per la conciliazione dei tempi di vita e di lavoro, promovido por el
Ayuntamiento de Pavia.

Fara mds informacién sobre el proyecto Tempora: tots els temps en
un temps

http://tempora.fmac.org
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INTRODUCCION

El proyecto EQUAL Tempora: tots els temps en un temps plantea un tra-
bajo de estudic v andlisis con el objetivo de proponer y definir politi-
cas positivas que permitan mejorar las condiciones de vida v de traba-
jo de las personas vy faciliten el compartir v conciliar la vida laboral con
la vida personal y familiar tanto a los hombres como a las mujeres,

La realizacidn del proyecto ha tenido en cuenta las experiencias acu-
muladas de los diferentes socios que han participade en el mismo
(organizaciones sindicales y empresariales, universidades, escuelas de
negocios, ayuntamientos y organizaciones sociales en politicas ocupa-
cionales y de igualdad de oportunidades) v tiene como base de refle-
xion las problemdticas generadas por la creciente entrada de las muje-
res en el mercado de trabajo remunerado v los cambics gue esta situa-
cion estd produciendo en las estructuras de produccion v en las rela-
clones laborales y sociales.

El contraste de experiencias entre los participantes en el proyecto nos
ha indicado la necesidad de afrontar un cambic estructural en profun-
didad v de manera paralela en cada una de las estructuras intervinien-
tes, empresanales, sindicales, sociales v politicas, tanto en el marco local
comao en el autonomico, nacional y europeo. Esta situacion de partida,
a traves de la cooperacion y adaptabilidad entre los socios, nos ha faci-
Itado la identificacion de necesidades comunes en los distintos dmbi-
tos y territorios, v ha permitido rentabilizar estructuras de equipos de
trabajo ya existentes,

Las actuaciones que han centrado las acciones base del proyecto se
han desarrcllado en el entorno de las empresas, los sindicatos y
el territorio.
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OBJETIVOS

El proyecto tiene como objetivos generales:

|. Definir una propuesta global a partir de los modelos definidos en
cada dmbito de actuacion gue de respuesta a la problemdtica de la
conciliacién de la vida laboral v la vida familiar, mediante |a articulacién
del tiempo laboral, personal vy familiar como elemento imprescindible
para la mejora v consolidacion de la ocupacidn de las personas con
responsabilidades familiares, especialmente mujeres,

2. Crear un Centro de Recursos de asesocramiento integral v media-
cion de conflictos en la conciliacion del trabajo, la vida personal v la vida
familiar;

Los objetivos especificos han sido desarrollados a partir de los tres
ambitos de actuacion:

EMPRESA

*Elaborar un modele dptime de organizacion de las empresas que faci-
lite la conciliacion de la vida laboral v familiar, a partir del andlisis de
las necesidades reales de las empresas y de sus recursos humanos vy
de la implementacidn de experiencias piloto que lo validen. Bl disefic
de la maqueta ha sido elaborado por los socios participantes en el
proyecto: UGT de Catalunya, Fundacd Mana Aurelia Capmany,
Foment del Treball MNacional, [ESE, Instituto Europeo para la Gestidn
de la Diversidad, Associacid Catalana d'Empresaries | Executives.

*Disefar formacién on-line, dirigida a responsables de recursos huma-
nos y a agentes sindicales, para implementar politicas que facliten la
conciliacidn, teniendo en cuenta las necesidades personales v sociales
de las personas trabajadoras vy la eficacia y rentabilidad de los entor-
nos empresariales.
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* Desarrollar mecanismos tecnoldgicos y pedagdgicos que permitan el
desarrollo de competencias de los nuevos perfiles profesionales
demandados en el mercado de trabajo v aplicables al nuevo contex-
to sociolaboral, v en concreto el uso de las tecnologias de la informa-
cion vy la comunicacion, Han sido elaborados por los socios partici-
pantes en el proyecto: Barcelona Activa, JOC, UGT de Catalunya v
Fundacid Maria Aurélia Capmany.

SINDICATO

Elaborar criterios y recomendaciones para la negociacion colectiva
teniendo en cuenta los nuevos derechos v |as nuevas demandas de
las personas que trabajan, relativas a politicas de flexibilidad, mowilidad
personal v profesional, politicas de maternidad/paternidad v cuidado
de las personas, y politicas de promocidn profesional y de servicios,

*Disefar formacion presencial, dirigida a agentes sindicales, para con-
clenciar scbre la mportancia de la negeciacidn colectiva en la imple-
mentacién de accicnes de conciliacion.

TERRITORIO

*Disefar e implantar servicios de apoyo vy atencién a las personas
dependientas que faciliten la conciliacién, de acuerdo con las posibili-
dades v las politicas ya existentes en el contexto de ocho terrtorios,
socios del proyecto: el barrio del Foblenou en el Distrito de Sant
Marti de Barcelona, los municipios de Vilafranca del Penedés v Molins
de Rel y la comarca de Osona (Barcelona), los municipios de
Mollerussa y la Seu d'Urgell (Lleida), v la comarca del Montsia
(Tarragonal.

tste objetivo se complementa con la elaboracion de andlisis y el de-
sarrcllo de diversas experiencias de nuevos servicios, de participacion
de la comunidad, de formacion, talleres v jornadas, asi como con la rea-
lizacion de recomendaciones para la creacion de un modelo de ser-
vicios de apoyo para el cuidado de las personas dependientes.
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*Promocionar nuevos comportamientos en el reparto de las tareas
domesticas, mediante nuevas propuestas educativas en los disenos
curriculares de centros de ensefianza primaria y secundaria, elabora-
dos por los socios participantes en el proyecto: Instituto Municipal de
Educacién de Barcelona, UGT de Catalunya vy Fundacid Maria Aurglia
Caprmany,

*Disefiar vy experimentar propuestas técnicas para un nuevo modelo
de transporte urbano e interurbano que permita la interconexidn de
los centros urbanos v los nudos centrales de comunicacion con los
entornos industriales en los municipios de 'Hospitalet de Llobregat
(poligono Pedrosa y Gran Via Sud), Molins de Rei (polizonos El Pla y
Riera del Moli) yVilafranca del Penedes (poligonos Sant Pere Molanta,
Les Fonts-Mercaderies v Domenys 11} v faciliten la movilidad de las
personas optimizando la relacion del espacio v el tiempao.

El proyecto va dingido a personas trabajadoras con respansabilidades
familiares, perscnas demandantes de empleo, personas con cargas
farmniliares que quieren reincorporarse al mercado laboral v personas
en edad laboral no demandantes de empleoc debido a sus responsabi-
lidades familiares, especialmente mujeres.

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS




RESULTADOS OBTENIDOS

Los resultados obtenidos en la realizacion del conjunto de acciones del
provecto permiten confirmar:

*La necesidad de implicacidn de todos los agentes sociales, institucio-
nales y organizacicnes de |a sociedad civil para conseguir una “nueva
cultura™ gue considere las tensiones provocadas por el desequilibric
entre trabajo, familia v vida persanal como uno de los ejes basicos de
las politicas de igualdad entre hombres y mujeres.

L a importancia de la implicacion en el desarrollo de propuestas y poli-
ticas para la conciliacidn trabajo/familia de todos los agentes (institu-
ciones, empresas y sindicatos, organizaciones de la sociedad civil) para
conseguir una aplicacion corresponsable y coordinada de medidas
favorables a la conciliacion,

L os dmbitos del trabajo v de la vida personal v familiar no pueden ser
considerados como dos mundos separados, sino que son elementas
esenciales para garantizar la reproduccion, el mantenimiento v la
transformacidn de la sociedad.

*La necesidad de replantear los servicios de atencidn a las personas

por parte de la administracion pablica v los organismos privados,
teniendo en cuenta: que den respuesta a las demandas reales de la
ciudadania, que na patencien la precaredad laboral y que determinen
indicadores de calidad en su prestacion.

*La posibilidad de desarrollar v potenciar nuevos modelos de com-
portamiento en el reparto de los trabajos de la vida cotidiana v las
tareas domesticas entre hombres v mujeres, a través de iniciativas v
programas educativos en los centros escolares.

*La necesidad y la posibilidad de formular andlisis y propuestas técnicas
de nuevos modelos de transporte urbano/interurbano que faciliten la
maovilidad de las personas optimizando la relacion espacioftiempa.

L a necesidad de una nueva concepcion en la organizacian del tiempao
sacial que permita conciliar los tiempos de trabajo con los tiempos
persanales y los tiempos de los servicios.
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Este documento guiere ser una guia para aguellas personas que de-
seen desarrollar un estudio para el andlisis v experimentacion de los
modelos de articulacién de transportes urbanes e interurbanos, en e
marco de los poligonos industriales, para facilitar la movilidad de las

2. FINALIDAD
DEL PROYECTO

Se tendrd que definir cudl es el abjetivo a alcanzar del estudio v con-
cretar el territorio o cudad donde se desarrollara el estudio,

persones con cargas familiares, optimizando la relacidn espacio / tiem-
o y mejorando la conciliacidn entre la vida perscnal y/o familiar v la 3. ESTUDIOS
SR g ! / DE DETALLE

actividad laboral. o L
Aplicacion y ampliacion de los datos yva expuestos de manera general

en el territorio en el que se desarrollard el estudio. Es decir, dates con-
cretos de poblacidn, movilidad, demanda. .. en el municipio, drea o poli-

Todo ello, y en el caso que nos ocupa, desde una perspectiva de gene-
ro y con el firme objetivo de plasmar las propuestas resultantes en

alternativas reales. gono donde se sitla el poligono industrial donde efectuaremos nues-
Para realizar el trabajo con la mayor agllidad posible se proponen una tro proyecto.
serie de pautas necesarias para realizar un estudio completo. Estos datos serdn referentes al municipio o municipios donde estd
situado el poligono industrial y también los datos concretos del poli-
PARTES DEL gono en si
PROYECTO
. 3.1 ANTECEDENTES
|.INTRODUCCION Y JUSTIFICACION

Este apartado debe incluir en términos generales y en un marco ted-
rico los aspectos socioculturales que afectan a la zona de estudio, siem-
pre desde un punto de vista del entorno geogréfico mds amplio posi-
ble, ya que los estudics de detalle seran objeto del proyedio en cues-
tidn.

Los aspectos mas importantes e indispensables a tratar serdn;
*Entorno geografico vy relaciones intermunicipales por trabajo.

» Foblacidn. Ocupacion de la poblacidn. Evolucion de la poblacidn (cen-
S05).

L os estudios de movilidad de la zona, movilidad obligada y no cbliga-
da, su repartc modal y su distribucion por génerc. Evolucidn de la
movilidad,

*Reparto modal,

Obteniendo datos de afos diferentes, se podrdn captar las tendencias
seguidas v hacer una diagnosis en términos del territorio respecto a
poblacidn v movilidad.
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Con el objetivo de observar los antecedentes y la situacion de
los poligonos, de las empresas y de las personas trabajado-
ras, asi como las perspectivas de crecimiento futuro y las
necesidades inducidas, hay que incluir:

= 5Situacion del municipio, contexto socioecondmico y comunicaciones
existentes,

*Situacidn del poligono industrial en el municipio y su entorno, Red de
comunicaciones existentes.

*Fablacicon
-Dhistincion por sexo v edad (piramide de poblacidn)
-Ocupacidn por sectores / paro. Distincién por sexos, Evolucidon del
paro,

-Distribucion espacial de la poblacian en el municipio (poblacidn por
barrios o distritos).

-Crecmiento de la poblacidn v su evolucidn.
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*MNUmero de empresas existentes en el poligono v tipo. Ndmero de
trabajadores, distincidn por sexo v edades. Horarnos laborales,

+Consultar planes urbanisticos de la zana para prever posibles amplia-
ciones del poligono v si existird la implantacion de nuevas empresas.

»Andlisis de la problematica. Encuestas y estudios en concreto.

3.2 LA MOVILIDAD Y
SU ENTORMNO

Con el ohjetivo de estudiar la movilidad existente en el muni-
cipio, interior y exterior, y las preferencias modales de los
ciudadanos y ciudadanas, y en concreto en sus desplaza-
mientos laborales a los poligonos de interés, hay que incluir:

*Movilidad de la poblacidan del municipio y su reparto modal. Distincidn
pOr SeX0s.

-Flujo intermo v externa.
-Movilidad obligada y no obligada v correspondiente reparto modal,

-Posibles actuaciones urbanisticas previstas, que afecten al drea de
estudio v a su movilidad.

-Actuaciones en las infraestructuras viarias,

-Condicionantes de la movilidad.

*Horarios de maxima afluencia de entrada v salida de trabajadoras vy
trabajadores de los poligonos (determinacion de las horas punta),

*Transporte publico urbano (lineas de autobds y metroftranvia).
Estudio de las diferentes lineas, horarios v recorridos (en todo el
ambito del municipia).

* Transporte publico existente para acceder al poligono. Analisis de
recorridos y horarios,

« También se tendrd que tener en cuenta el transporte que pueden
facilitar algunas empresas de forma privada para el transporte de sus
trabajadoras v trabajadores.

= Andlisis de la demanda de TPC (transporte publico colectivo).

» Dificultades de accesibilidad del TPC al poligono industrial,

-Areas con desconectividad general con cualquier punto de arigen /
destino.

-Areas con desconectividad con la ciudad.

* Actuaciones futuras que afectan al transporte pdblico (PDI...).

4. PROPUESTAS
DE MEJORA

Con los estudios v datos obtenidos en los apartados anteriores se
podrda hacer una propuesta de mejora de la accesibilidad al
poligono industrial con transporte publico colectivo en bue-
nas condiciones de tiempo y calidad de servicio, adaptando-
se a los horarios y a las rutas que mas y mejor faciliten la

|/

3.3 DIAGNOSIS EL s e . . . .
TRANSPORTE PUBLICO conciliacion entre los tiempos. A partir de la situacion actual, la

COLECTIVG prognosis de futuro v las encuestas gue se realicen se podrdn redactar

Con el objetivo de recoger la oferta actual de transporte
publico colectivo y sefialar sus carencias y disfunciones
tanto del municipio en general como del poligono sujeto de
estudio, hay que incluir:

*Transporte publico interurbano (lineas de ferrocarril y de autobus).
Estudio de las diferentes lineas, horarios v recorndos (en todo el
ambito del municipio).
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las mejoras necesarias.

La redaccidn de propuestas debe contener:
*En caso de modificacion de lineas existentes, hay que especificar los
cambios que se efectuardn (tanto de recorridos, prolongaciones o
horarios) de manera detallada vy justificativa,

*Fn caso de creacion de nuevas lineas tanto de TPC como de lanza-
deras o accesos también se tendrd gue redactar v justificar detallada-
mente el servicio que se propone,
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*En todos los casos se tendrd que especificar el coste que supone el
servicio asi como los recursos a utilizar,

Tambien se pueden plantear otras alternativas de transporte

sostenible que complementen las mejoras anteriores y faci-

liten una movilidad mas eficiente desde el punto de vista

socioeconomico. For ejemplo, el acceso a pie, con biacleta o car

sharing.

5. CONCLUSIONES

Trabajar para la plasmacion real de las medidas propuestas,
asi como para difundirlas para garantizar su eficiencia.
Acompanar todas las propuestas de mejora con campafias
de informacién y concienciacion, para acabar con el actual
modelo de movilidad excluyente y facilitar, a toda la pobla-
cion, la conciliacion de los tres tiempos.

Las conclusiones se pueden dividir entre unas conclusiones concretas
del estudio trabajado v unas conclusiones mas generales,

Conclusién general de un estudio de este tipo:

Ademas de las actuaciones de mejora propuestas en cada
municipio concreto (ampliacién de recorrido, refuerzo de
lineas, modificacion de las paradas, implantacién de servi-
cios de lanzaderas, combinacion de autobuses de empresa,
etc.), hay que definir unas directrices basicas para garanti-
zar la aplicacion correcta de estas medidas, y otras comple-
mentarias, que permitan la modificacion de los habitos de
transporte hacia una movilidad sostenible y una verdadera
igualdad de oportunidades.

Para que las propuestas tengan un buen efecto, es indispen-
sable una buena informacion; el éxito de la demanda solo es
posible a través del conocimiento.

También se pretende un uso mas racional del coche por
parte de la sociedad, fomentando el carpooling (coche com-
partido) o el car-sharing.
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Fomentar otros modos de transporte mas sostenible, itine-
rarios a pie o con bicicleta.

En general se debe velar por ofrecer alternativas al trans-
porte privado para acceder a los poligonos industriales y
practicar la intermodalidad.

6. ANEXOS

Siempre se podran afiadir anexos que contengan planos, datos nume-
rcos o de interés, por gemplo situacidn de las escuelas, centros sani-

tanos. ..

Lo gue si es imprescindible afiadir en los anexos son los planos de ser-
vicios, de manera que se pueda comparar la situacidn actual, incidien-
do en las carencias y deficiencias, con la situacidn prepuesta, indicando
la mejora que supondrd.

Se pueden acompafiar de planos de indice de cobertura del transpor-
te, flujos principales. ..
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ESTUDIO PARA
FAVORECER LA
MOVILIDAD EN
LPHOSPITALET

DE LLOBREGAT

ANTECEDENTESY
JUSTIFICACION

IHospitalet de Llobregat es la segunda ciudad mds poblada de
Catalufia, con una densidad de poblacion muy elevada. Ello supone difi-
cultades afiadidas en la planificacidn de la ciudad, pero facilidades en la
gestion del transporte publico colectivo,

Los indices de autocontencidn v autosuficiencia de la ciudad son bajos,
Es decir, I'Hospitalet exporia personas trabajadoras propias e importa
personas trabajadoras externas. ks, por lo tanto, un territorio con una
elevada movilidad laboral,

Los poligonos Pedrosa v Gran Via Sud se encuentran situados en e
Distrito Econdmico de I'Hospitalet, en un drea extensa y separada del
resto de la ciudad por la Gran Via.

Este Distrito experimenta actualmente una transformacidn intensa, con
importantes intervenciones programadas, tales como la ampliacicn de
la Fira 2, la Ciudad Judicial, la City Metropolitana o la reordenacién de
la Gran Via,

For ello, los problemas de transporte y conectividad que se detectan
este afio, y que se describen a lo largo de este documento, se tienen
que relativizar y enmarcar en este proceso de transformacion,

Pedrosa y Gran Via Sud presentan una situacion especialmente delica-
da respecto a la accesibilidad y posibilidades de conciliacion de sus tra-
bajadoras y trabajadores. Las dificultades mds destacadas son:

1. El cambio de hdbitos entre las mujeres trabajadoras del poligonao:

«Motorizacién privada del transporte.
*Mayor gasto econdomico y de tiempo.

*Desarrollo de estrategias de conciliacién con la red de parentesco,
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2. Las caracteristicas del poligono como principal freno a la conciliacion:
la mayoria de trabajadoras son mencres de 40 afos, con horario
partido, se desplazan en vehicule privade y no pueden realizar las
actividades cotidianas en el poligono por falta de servicios,

3. La accesibilidad al poligono en horarios nocturnos.

LA MOVILIDAD

UHospitalet de Llobregat es un municipio con una destacada apertura
al exterior: de los mas de 3,5 millones de desplazamientos semanales
con origen o destino en la ciudad, mds del 60% son de conexidn, espe-
cialmente con Barcelona y otras poblaciones del Baix Liobregat.

En los desplazamientos internos predomina la movilidad no obligada vy
el medio de transporte principal es el modo a pie (7/5%), seguido por
el transporte publico {16%) vy el vehiculo privado {9%).

En los desplazamientos de conexidn la movilidad obligada es la princ-
pal. La mayor parte de los viges se realizan en modos mecanicos:
transporte pdblico (57%) v vehiculo privado (33%). En la conexidn con
Barcelona el transporte pdblico llega al 70%.

Los modes ferroviarios presentan una valoracion mas positiva que los
diferentes servicios de autobus.

Fara los hombres la movilidad obligada ocupa una posicion destacada,
mientras que para las mujeres es la no obligada la predominante.
Aungue el transporte pdblico v el modo a pie son las aternativas mads
habituales para los dos sexos, se observa que los hombres son los prin-
cipales usuarios del vehiculo privado,

Los principales condicionantes de la maovihidad sor:
+La GranVia aunque es el principal eje viario para personas trabajado-

ras y visitantes que vienen de fuera de 'Hospitalet, para las residentes
en la ciudad que se desplazan diariamente al poligono es la principal
barrera urbanistica, especialmente en transporte publico © a pie.

*La reordenacion de la GranVia tiene que permitir permeabilizar esta via

+|a falta de aparcamiento gratuito.

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS
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»Las retenciones: no son habituales, perc si hay ciertas dificultades en *Linea L1 & de ROSAMNBLIS (Fubilla Cases-Zona Franca de Barcelona): 25

el acceso al poligono, que entre otros problemas suponen una accl- Atraviesa en diagonal la ciudad, dando cobertura a buena parte de
dentalidad mayor. esta (La Florida Torrassa, Santa Euldlia v el Gornal). Se aproxima al
«El crecimiento urbanistico y funcional del Distrito augura un aumento extremo mas nororiental de la GranVia Sud, pero ni se interna en el
mportante de la movilidad, tanto de personas trabajadoras como de poligono ni presenta paradas en su interior

visitantes, sLineas LHI| v LH2 de ROSANBUS (Residéncia de Bellvitge):

Son unos servicios crculares de autobuses urbanos que dan cober-
tura practicamente a todos los barrios de la ciudad. Se aproximan tan-

EL TRANSPORTE
PUBLICO COLECTIVO

La red de comunicaciones de la ciudad es extensa e importante. La de
carreteras envuelve la cudad v en clerta manera la aisla de los munici-
pios limitrofes, mientras que la ferroviaria superficial disgrega el territo-

gencialmente al extremo suroccidental de GranVia Sud, donde limita
con la zona sanitaria de 'Hospitalet,

*|ineas de autobuses con recorrido en la Gran Via:

fio en cuatro partes. Dejan el casco urbano y el poligono a ambos lados del recorrido.

L , , _ _ Algunas presentan paradas en el trame correspondiente a Pedrosa y
La oferta de transporte publico colectivo en I'Hospitalet es impartan-

te: una red ferroviaria potente (RENFE, metro v FGC) v lineas de auto-
buses urbanos e interurbanos. En consecuencia, su demanda es alta.
Hay, sin embargo, dreas de la ciudad sin cobertura suficiente e impor-
tantes conexiones no resueltas, como Pedrosa v Gran'Via Sud.

GranVia Sud v permiten el acceso a la zona mas proxima a la Gran
Via. Es una alternativa mas apropiada para los cudadanos y cudada-
nas de Barcelona y del Baix Llcbregat.

*| ineas de autcbuses nocturmos:

La 106 de TMEB v la N 15 de MOHN siguen un itinerario a lo largo de

Los servicios de transporte publico colectivo en Pedrosa v Gran Via . ,
la Gran Via, con paradas en el tramo correspondiente a Pedrosa v

Sud son:
) , GranVia Sud, pero con horarios reducidos.
*Linea /9 de TMB (Pl Espanya de Barcelona-Av. Carrilet de

Fs la mejor opcién de transporte plblico colectivo para acceder al Es la Unica estacidn ferroviaria cercana a Pedrosa y Gran Via Sud. La

holfgono, ya que es la Gnica que se adentra en el Distrito, presenta elevada frecuencia de paso hace de estas lineas una buena alternativa

de transporte laboral para trabajadoras y trabajadores del extremo
nororiental de la GranVia Sud.

varias paradas en su interior y permite mdltiples e interesantes cone-
Xiones,

*Linea 10 de TMB (Av. Carrilet de 'Hospitalet-Zona Franca de La demanda de las lineas que dan servicio al Distrito presenta un cre-

Barcelona)! cimiento importante en el utimo ano, crecimiento que se correspon-
Hace un recorrido tangencial respecto a los poligonos. Puede dar de con la aparicion de nuevas instalaciones comerciales y con la reur-
solucidn a las personas gue trabajan en el extrermno mas occidental banizacién llevada a cabo en la zona,

de GranVia Sud, ya que permite enlaces interesantes.

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS
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Las principales dificultades de accesibilidad a los poligonos son:

PROPUESTAS DE
* Disconectividad en transporte pdblico con cualguier punto de origen MEJORA DEL

y desting, TMNS PORTE
PUBLICO COLECTIVO

Las principales alternativas de mejora del transporte plblico colectivo

» Discanectividad en transporte publico con la ciudad de 'Hosprtalet.

*Dificultades de accesibilidad en transporte privado.
en Pedrosa y GranVia Sud que propone Transports Metropolitans de

*|nsuficiencias de conocmiento-informacion de la red de autobuses, . . .
Barcelona son, desde un punto de vista socioecondmico:

I. El refuerzo y ampliacion de la linea 79

ACTUACIONES

PROGRAMADAS El creamiento e implantacion de nuevas actividades en el poligono
DE MEJORA DEL justifica la necesidad de reforzar esta linea para mejorar su frecuen-
TRANSPORTE cia de paso v asl potenciarla también como transporte laboral.

PUBLICO COLECTIVO

Como complemento al refuerzo de la linea se considera interesan-

En el marco del PDI, se han programado las siguientes actuaciones
sobre el transporte publico colectivo con mejoras en Pedrosa v Gran
Via Sud.

«Ampliacidn de la Linea 2 del Metro: estacién Fira |l (correspondencia
con L7).

« _onstruccion de la nueva Linea 9 del Metro: estaciones Amadeu
Torner v Fira Il.

«_onstruccidn de la estacion Amadeu Torner de FGC (corresponden-
cia can LF).

bl intercambiador de 'Hosprtalet Centre (correspondencia con LI, LY
y REMNFE).

k| soterramiento de las vias de RENFE, motivada por la llegada del
TGY a la ciudad.

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

te alargar el tineraro hasta la averida Tarradellas, Asi se permitiria la
cobertura de nuevos barrios, conectar la linea con la estacion de
REMNFE de I'Hospitalet v dar servicio, entre otros, al centro comer-
cial de La Farga.

La combinacion de estas actuaciones permitiria esta ampliacion de
recorrido sin perjudicar a la frecuencia del servicio. La implantacion
de esta propuesta estd prevista para el préxime 10 de junio,

»Ampliacion y refuerzo de la linea LI &

Se propore que el actual roedeo a la plaza Cerda se modifique por
un itineraric gue se adentre en el poligono siguiendo la calle
Ciencies hasta Amadeu Torner. Supone, pues, una mejora sustancial
para las perscnas residentes en los barrios de influencia de esta
linea: Pubilla Cases, La Florida, Torrassa, Santa Eulalia y Gornal.

Esta alternativa no implicarda un aumento del intervalo de paso
actual, aun menos teniendo en cuenta el proximo cambio de tipo-
logia de los vehiculos de la linea (pasaran a ser minibuses) que per-
mitird una mejor velocidad comercial,

Ampliacion y refuerzo de las lineas LHI y LH2

La propuesta consiste en ampliar provisionalmente el recorrido de
las lineas urbanas LH I v LHZ para que crucen la GranVia a su paso
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por el barrio del Gornal, Asi se garantiza la accesibilidad a la zona
mds exterior del poligono desde los barrios de Bellvitge, el Gornal vy
Santa Eulalia.

La posible simplificacion del recorrido actual de las lineas, por la
reordenacion de la Gran Via v el soterramiento de las wvias de
REMNFE, v el refuerzo de cada uno de los servicios con dos nuevos
vehiculos, previsto a corto plazo, debe posibilitar la disminucian del
intervalo de paso hasta los | 3 minutos en los dias laborables, a pesar
de la ampliacién propuesta.

. Implantacion de lanzaderas

Esta solucicn ha de permitir mejorar la accesibilidad a la zona mas

industrial del poligono, desde la calle Botanica hacia la Ronda Litoral,

en especial en las horas punta de entrada y salida de las personas

que trabajan. Una vez finalizadas las obras previstas en el FDI, se pro-

ponen dos posibles servicios de lanzaderas:

« Origen en la estacion Fira Il de las Lineas 2 y 9 de metro
La conexion de dos lineas importantes de metro hace de este
punto un excelente origen para una lanzadera que dé un servicio
rapido, directo v de alta frecuencia en la zona mas industrial del
poligono. Su recorrido deberia consensuarse en funcidn de las
pricridades de las empresas cofinanciadoras del servicio y princi-
pales usuarias del mismo.

»Origen en el intercambiador de I'Hospitalet Centre

En el caso que aprovechando el soterramientoc de las wias de
RENFE v la urbanizacidn superficial de este en una avenida de doble
sentide de arculacion el Ayuntamiente implante un servicio de
autobuses que una la nueva estacion de REMNFE con la antigua esta-
cion de Bellvitge, se propone su ampliacion hasta el otro lado de la
GranVia, En concreto, hasta la calle Inddstria con Pedrosa A.

Esta actuacion permitiria la conexion con las Lineas | v 9 del metro
y las Lineas de Vilanova y Vilafranca de cercanias RENFE en el inter-
cambiador de 'Hospitalet Centre, asi como con |z linea Llobregat —

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

Anoia de FGC en la estacion del Gornal. Todo elle con solo la nece- 29
sidad aproximada de un vehicule mds, para un intervalo de [0 minu-
tos en hora punta.

5. El aumento de informacion sobre las alternativas en transporte
publico calectivo,

6. Medidas de punicicn de las malas practicas en vehicule privade,
especialmente de aparcamiento inadecuado.

7. Potenciar alternativas sostenibles al transporte pudblico colectivo:
compartir coche, car-sharing, ir a pie o en bicicleta.

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMP3




30

ESTUDIO PARA
FAVORECER LA
MOVILIDAD EN
MOLINS DE REI

ANTECEDENTES Y
JUSTIFICACION

Molins de Reil estd situado en la zona centro de la comarca del Baix
Llobregat. Su densidad de poblacion no es alta, lo que supone dificulta-
des afadidas en la gestidn del transporte pdblico colectivo, porgue la
demanda latente es baja y dispersa.

La poblacion del municipio ha aumentado de forma significativa en los
Ultimos diez afios a causa del crecimiento vegetativo v, muy especial-
mente, por el fuerte incremento del saldo migratorio. La proximidad
con Barcelona y las mejores condiciones del mercado inmabiliaric son
los principales motivos de atraccion para los nuevos habitantes prove-
nientes bdsicamente del resto de la provincia de Barcelona.

Los indices de autocontencidn y autosuficiencia de |a ciudad son bajos,
Es deci, Molins de Rei exporta personas trabajadoras propias e impar-
ta personas trabajadoras externas. Es, por lo tanto, un territorio con
una elevada movilidad laboral.

El informe Conciliacidn de la vida laboral vy familiar en Molins de Rei

(2003) concluye gue las diferencias de género con relacion a la conci-

llacian son evidentes. Los principales dambitos donde se detectan estas

diferencias son:

I. El dmbito familiar v personal: las mujeres contindan siendo las res-
ponsables principales de las tareas del hogar v del cuidado de las
personas dependientes,

La mujer trabajadora se siente culpable por no tener cuidado direc-
to de los hijos e hijas v el ama de casa se siente frustrada por la falta
de reconocimiento social de las tareas del hogar.

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

2. Bl dmbito laboral: el 60% de las mujeres trabajadoras afirman que la
concilizacion entre vida familiar y laboral ha condicionado su trabajo.
Se evidencia una tendencia por parte de las mujeres a adaptar el tra-
bajo v el horario a las responsabilidades domésticas v/o familiares
siendo esta tendencia residual en los hombres.

3. El ambito de la movilidad: casi el 60% de las mujeres residentes en
Molins trabajan en el propio municipio, porcentaje que se reduce
hasta el 20% en el caso de los hombres,

Los habitantes de Molins de Rei consideran entre las principales caren-
cias de la poblacion los problemas de circulacicn, la falta de transporte
publico, los déficit de accesibilidad o los pocos servicios a la infancia.

URBANISMO
Y MOVILIDAD

Las dreas industriales de Malins de Rei son dos v estan situadas en los
daos extremos del municipio: el poligono El Pla, situado en el sur, en el
limite con Sant Feliu, y el poligono Riera de Moli, situado en el norte,
mads alejado del nicleo urbano.

Presentan dos modelos de organizacion industrial diferentes, Las carac-
teristicas comunes son la escasez de servicios disponibles, gue muy
mayoritariamente las personas trabajadoras residen fuera de Molins de
Rel y que el vehiculo privado es el modo de transporte habrtual en los
desplazamientos laborales.

El nicleo urbano de Molins de Rei es una poblacion con una elevada
autocontencion, es decir, generalmente los desplazamientos generados
en una zona tienen comao destino la misma zona,

Este comportamiento no se repite ni en la zona comercial del centro
ni en el poligono El Pla: la mayoria de wiajes relacionados con estas
dreas tienen el origen o el desting en otros municipios, lo gue indica el
fuerte atractivo laboral y comercial de Malins.

En los desplazamientos laborales internos el medio de transporte prin-
cipal es el modo a pie (64%), seguido por el vehiculo privado (26%) v
el transporte publico (6%).

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMP3
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En los desplazamientos de conexidn, tres de cada cuatro habitantes de
Malins utilizan el vehicule privade, un 15% el transporte publicc —scbre
todo el ferrocarril—y solo el 7% el transporte de empresa.

Los modos ferroviarios presentan una valoracion mas positiva que las
diferentes lineas de autobus,

Las actuaciones urbanisticas previstas en el municipio y recogidas en el
FAM 2004-2007 tienen como abjeto principal la regeneracion y mejo-
ra de los espacios y las comunicaciones existentes, entre otras las de
los poligonos industriales,

Las principales condicionantes de la mowvilidad en las dreas industriales

S0N:

»La accesibilidad a pie o en bicicleta: El Pla presenta unos accesos bien
urbanizados, mientras que Riera de Mol aun no los tiene resueltos
corractamente,

=L a existencia de aparcamiento gratuito.

*Las retenciones: no son habrtuales, pero si hay ciertas dificultades en
el acceso al poligono en las horas punta, lo que entre otros problemas
supone una accidentalidad mayor.

EL TRANSPORTE
PUBLICO COLECTIVO

La red de comunicaciones del Bax Llobregat se caracteriza por su
radialidad respecto a Barcelona y por los déficit de conexidn interna de
la comarca v de accesibilidad a los nucleos industriales,

Molins de Rel es uno de los municipios con mejores Comunicaciones
de la zona: AP-2, AP-7, A-2, la antigua MN-340 vy |a linea ferroviaria
Tarragona-Barcelona. Ademds, dispone de una importante red wviaria
local que permite una elevada movilidad interna, tanto a pie como en
medios motorizados.

La oferta de transporte publico colectivo es interesante: una linea de
cercanias RENFE —la opcon mas demandada— v varios servicios de
autobuses interurbancs, complementados por una linea de autobds
urbana.

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

Esta oferta ofrece una buena conexidn con Barcelona, dejando en oca-
siones desatendidos otros nucleos de poblacién, sin ramales gque se
aproximen a todas las zonas industriales y sin conectar correctamente
determinadas dreas de la poblacidn,

Los servicios de transporte publico colectivo interurbano en El Pla son:
*Lineas L50, L56, L57, L&l, Lé62, Lé4 v L&5 de Soler i Sauret:
Son servicios que unen poblaciones del Baix Llobregat con Barcelona.
En su paso por Molins siguen la antigua carretera N-340, dando ser-
vicio al eje del poligono Bl Pla. Son la mejor opoidn de transporte
pUblico colectivo para acceder al poligono, ya que es la Unica que se
adentra en El Pla y presenta seis paradas por sentido en su interior.

*Servicios directos por autopista de las lineas L&8, L57 y L&l de Soler
| Sauret:
El trayecto de Molins de Rei a Barcelona es directo por autopista. En
su paso por Molins presenta un recorrido tangencial respecto a El Pla,
donde dispone de dos paradas. Fuede dar solucicn a las personas que
trabajan en la zona comercial o en el extremo mas occidental del paoli-
gono.

*RENFE: Linea C4 de cercanias (Sant Viceng de Calders — Barcelona -
Manrresa):

La estacion ferroviaria de Molins de Rei estd situada en el nidcleo urba-
no. Aungue la distancia a El Pla es considerable, la rapidez v regulari-
dad del servicio hacen del ferrocarril una buena opcidn de transpor-
te laboral, especialmente para las personas trabajadoras del extremo
noroccidental del poligono.

En Riera de Mol no existe ningudn servicio de transporte publico colec-
tivo. Su acceso solo es posible en vehicula privado o andando casi un
kildmetro desde las paradas mds cercanas de transporte publico.

En abril de 2003 entrd en funcionamiento el MolinsBus. La linea cubre
practicamente la totalidad del municipio, Su presencia en las dreas
industriales, sin embargo, es insuficiente: se intraduce superficialmente,
en su extremo sur; en El Pla —donde realiza una parada— v se aproxi-
ma, en el extremo norte, en Riera de Mol

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMP3
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La demanda en su primer afic de circulacion ha sido considerable: PROPUESTAS DE 35

2,000 viajes mensuales, un 30% de los cuales han sido monomodales, MEJORA DEL
Es decir, el intercambio con las otras alternativas de transporte es resi- TRANSPORTE
dual, PUBLICO

Las principales dificultades de accesibilidad son: COLECTIVO

*Disconectividad directa en transporte piblico con la mayoria de
barrios de Molins,

*» Disconectividad en transporte publico con buena parte de la comarca.
*Mal estado de las paradas.

* Insuficiencias de conacimiento-informacion de la red de autchuses.

Las principales alternativas de mejora del transporte pulblico colectivo

en las dreas industriales de Malins gue propone Transports

Metropolitans de Barcelona son, desde un punto de vista soccioecono-

mico:

|I. Riera de Moli: implantacion de un servicio lanzadera
desde la estacion de ferrocarril

Esta solucion ha de permitir la accesibilidad directa al poligono en

ACTUACIONES transporte publico colectivo con intervalos de paso de 20 minutos.
PROGRAMADAS Su itinerario permite la conexion con la principal opodn de trans
DE MEJORA DEL )
TRAN%EORTE porte publico para las personas trabajadoras de fuera de Molins, |a
PUBL'CO RENFE, vy tambien el intercambio con el MalinsBus y las lineas de
COLECTIVO autobuses interurbanos,

En el marco del PDI, se han programado las siguientes actuaciones
sobre el transporte publico colectivo del Baix Liobregat con afectacio-
nes sobre Molins de Rei;

«Ampliacidon del trazado del Trambaix desde Sant Feliv a Quatre
Camins (posibilidad).

* Construccion del intercambiador de Quatre Camins.

*Reconversion a vigjeros de la linea El Fapiol-Mollet,

El Ayuntamiento tambien esta trabajando en medidas complementarnas
como el Plan de Mavilidad, el Flan de la Bic o el proyecto Compartir
Coche.

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

1. El Pla: Plan de Mejora de la Oferta Actual de Transporte
Publico Colectivo

A pesar de que la oferta actual de transporte publico por carretera
a El Fla es interesante, esta opcion es residual entre las personas tra-
bajadoras. ks necesario, pues, un plan de mejora de la calidad de la
oferta existente centrado badsicamente en:

»Garantizar la calidad de la oferta: regularidad e intervalos de paso.

*Mejorar las condiciones de las paradas: localizacion, mebiliario e
informacion.

*Potenciar la intermodalidad: unificacidn de paradas, informacidn e
integracidan tarifaria,

3. Riera de Moli: mejora de la accesibilidad a pie o en bicicleta

4. El Pla: implantacion del carril bici

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS




36

5. Aumento de informacion sobre las alternativas en trans-
porte publico colectivo. Publicacion de un triptico infor-
mativo

6. Impulso del proyecto Compartir Cache en las dreas industriales
1. Medidas de punicicn sobre el vehiculo privado

8. Creacidn de una Comision de Movilidad

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

ESTUDIO PARA
FAVORECER LA
MOVILIDAD EN
VILAFRANCA
DEL PENEDES

ANTECEDENTESY
JUSTIFICACION

Vilafranca del Penedés es la capital de la comarca del Alt Penedés, la
comarca vinicola con mds tradicion y alcance de Catalufia, y es una de
las ciudades mds importantes del pais.

Su densidad de poblacién no es alta, pero las personas residentes se
concentran en cuatro barmos. For lo tanto, aungue en conjunto la
demanda latente del transporte es baja v dispersa, en estos barrios es
suficientemente elevada y concentrada como para facilitar la gestidn
del transporte publico colectivo del municipio.

En la dltima década, la tasa de crecimiento de la poblacién esta aumen-
tando, por un ligero crecimiento natural v, sobre todo, por un saldo
migratoric impaortante,

El sector de personas dependientes de Vilafranca es bastante impor-
tante: se observa un envejecimiento progresivo de la poblacian.

Las principales dreas industriales del entorno de Vilafranca son los pali-
gonos Les Fonts-Mercaderies, Domenys |l y Sant Pere Molanta, los tres
situados sobre el gje viario de la N-340: los dos primeros en el extre-
mo sury el otro en el criental. Se localizan | 76 empresas y unas 4.000
personas trabajadoras.

La encuesta Mowlidad y conciliacion de los trabajodores en los poligonos
del entorno de Vilafranca concluye que las dificultades de conciliacion v
movilidad de las personas trabajadoras de los poligonos son:

I. El dmbito familiar y personal: el 44% de las personas trabajadoras
conviven con personas dependientes, cuyo cuidade continda sin ser
suficientemente compartido (el 2% de las mujeres ante el 52% de
los hombres).

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS
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2, El dmbito laboral: el 6% de las mujeres trabajadoras que viven con
menores de |2 afos afirman que la conciliacion entre vida familiar y
laboral ha condicionado su trabajo. Se evidencia una tendencia por
parte de las mujeres a adaptar el trabajo v el horario a las respon-
sabilidades domésticas y/o familiares, siende esta tendencia residual
en los hombres.

3. Bl dmbito de la movilidad: no existe ninguna linea de transporte
publico que dé servicio a estas dreas. En este sentido, el 88% de las
personas trabajadoras accede en vehiculo privado.

Estos poligonos presentan una situacion especialmente delicada res-
pecto a la accesibilidad y posibilidades de conciliacion de sus trabaja-
doras v trabajadores,

LA MOVILIDAD Y
SU ENTORNO

Vilafranca del Fenedes es un municipio con una destacada apertura
hacia el exterior: de los casi 500,000 desplazamientos semanales con
arigen o destino en la ciudad, el 60% son de conexicn, especialmente
con Barcelona y otras poblaciones del Alt Penedes.

La movilidad obligada predomina sobre la no obligada. En los desplaza-
mientas internos el medio de transporte principal es el modo a pe
(6/7%), seguido del vehiculo privado (32%).

En los desplazamientos, la mayor parte de los wiajes se realizan en
modos mecdnicos: vehiculo privado (65%) v transporte publico (30%).
En la conexién con Barcelona el transporte publico llega al 70%.

Los modes ferroviarios presentan una valoracion mas positiva que las
diferentes modalidades de autcbus.

Mientras que las mujeres realizan a pie la mayor parte de sus despla-
zamientos, lo que mas destaca en la mowvilidad masculina es el uso de
los modos mecdnicos, especialmente el wehiculo privado. Entre las
mujeres, el transporte publico es residual,

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

En los desplazamientos laborales de los poligonos el medio de trans-
porte principal es el vehiculo privade individual (un 88%), que en un
|74% de los casos es compartido (las mujeres son mayoria entre los
acompanantes). Los modos colectivos son minoritarios (un &75). La bici-
cleta o ir a pie mayoritariamente se utilizan de forma monormodal y por
residentes enVilafranca. No se observan diferencias de génerc.

La prominencia del automadvil es extrema, creando exclusion laboral
sobre aquellas personas que no disponen de él.

Respecto a las preferencias modales, el automavil v el autobls presen-
tan un peso similar (un 33%), seguidos por el transporte de empresa
(un 21%). Las mujeres estdn menos dispuestas a modificar los hdbitos
de transporte, por las cargas familiares,

Los principales condiconantes de la movilidad son:

*El ferrocarril: es la principal barrera urbanistica para las comunicacio-
nes internas, ya que divide a la poblacidn en dos. El soterramiento v
cubrimiento de la via previstos para 2007 deben suponer una mejo-
ra de la accesibilidad del municipio.

*La exastencia de aparcamiento graturto en los paligonaos.

=L as retencicnes: no son habituales, pero si que hay ciertas dificultades
en Sant Pere Molanta en las horas punta, por la falta de un elemento
de regulacién del tréfico,

EL TRANSPORTE
PUBLICO COLECTIVO

La red de comunicacicnes de la Region Metropalitana se caracteriza
por su radialidad respecto a Barcelona v por los déficit de conexion
interna.Vilafranca no es una excepcidn.

Sus comunicaciones son buenas, al converger su ubicacién con algunas
de las vias de conexidn importantes entre Barcelona v Tarragona, tanto
por ferrocarril como por carretera (AP-7 y N-340),

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS
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La oferta de transporte publico colectivo es amplia, pero poco regular:
una linea de cercanias RENFE —la opcion mds demandada— vy vanos
servicios de autobuses interurbancs, complementados por dos lineas
de microbuses urbanos,

Esta oferta ofrece una buena conexidn con Barcelona, dejando en oca-
siones desatendidos otros nucleos de poblacidn vecinos, sin ramales
gue se aproximen a todas las zonas industriales y sin conectar correc-
tamente determinadas dreas de la poblacidn.

El transporte urbanc de Vilafranca aparece en 1970, Las dos lineas
cubren de forma pernmetral la totalidad del municipio v facilitan la
comunicacion de puntos estratégicos como la estacion de REMNFE, la
estacion de autobuses, la zona deportiva © el hospital comarcal, pero
no dan servicio a los poligonos. Bl tiempo de recorrido es excesivo.

El uso del transporte pdblico en los desplazamientos internos de
Vilafranca no llega al 2%, ante el 67% de movimientos a pie.

Vilafranca es uno de los municipios de la Regidn Metropolitana con
mayores defict de accesibilidad de las personas trabajadoras industria-
les: no existe ningln servicio de transporte publico colectivo en los
poliponos. Su acceso solo es posible en vehiculo privade o andando
casi un kildmetre y medic desde las paradas mds proximas de trans-
porte publico.
El transporte plblico susceptible de dar servicio en los poligonos es:
»Lineas interurbanas a Cantallops, Olesa de Bonesvalls, Tarragona v La
Muria;
Son las Unicas lineas cuyo recorrido se aproxima a los poligonos, lo

que permite pensar en la posibilidad de afadir paradas en las dreas
industriales.

Sus horarios de paso, excesivamente reducidos, irregulares v poco
adecuados a las necesidades de las personas trabajadoras, no los
hacen una alternativa optima para paliar los déficit de accesibilidad.

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS

*REMNFE: Linea C4 de cercanfas (Sant Viceng de Calders-Vilafranca-
Barcelona):

La estacion ferroviaria de Vilafranca esta situada en el ndcleo urbano.
A pesar de gue la distancia a los poligonos es considerable, la rapidez
y regularidad del servicio hacen no descartar el ferrocarril como
opcicn de transporte laboral.

ACTUACIONES
PROGRAMADAS

DE MEJORA DEL
TRANSPORTE
PUBLICO COLECTIVO

En el marco del PO, se ha programado el soterramiento y cubrirmien-
to de las vias del tren, asi como la construccidn de un intercambiador
en Vilafranca de Penedes para 2007,

Esta actuacion ha de permitir romper la barrera urbanistica e integrar
en un unico punto de referencia a los dos principales modos de trans-
porte pUblico: ferrocarril v autobds, asi como incrementar la conectivi-
dad con Barcelona y reducir el tiempo de trayecto a 30 minutos.

PROPUESTAS

DE MEJORA DEL
TRANSPORTE
PUBLICO COLECTIVO

Las principales alternativas de mejora del transporte publico colectivo
en las dreas industriales del entorno de Vilafranca que propone
Transports Metropolitans de Barcelona son, desde un punto de wista
SOCICeConGmICO:
|. Implantacion de dos servicios lanzadera desde la estacion
de ferrocarril
Esta solucion ha de permitir la accesibilidad directa en los poligonos
en transporte publico colectiva con intervalos de paso de 20-30
minutos.

TEMPORA:TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS
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Su itinerario permite la conexion con la principal opcidn de trans-
porte publico para las perscnas trabajadoras de fuera de Vilafranca,
la REMNFE, v también el intercambio con los microbuses urbanos v
con las lineas de autobuses interurbanos, Estd pensado, también, para
dar cobertura a los principales barrios de residencia de las perscnas
que trabajan en cada uno de estos poligonos.

2. Domenys |l v Les Fonts-Mercaderies: adaptacion de la linea a La
Muria
La implantacion de una parada intermedia a la altura de los poligo-

nos Domenys |l v Les Fonts-Mercaderies, aprovechando una linea
regular Vilafranca-La Munia ya existente.

3. Domenys |l y Les Fonts-Mercaderies: implantacion de un
carril bici

4. Aplicacion del proyecto Compartir Coche en las areas
industriales

5. Aumento de informacion sobre las alternativas en trans-
porte publico colectivo

6. Potenciar la intermadalidad: trabajar por la integracidn tarifaria

7. Medidas de punicidn scbre el vehiculo privado, cuyes fondos ten-
drian que ir destinados a sufragar el coste del transporte publico

colectivo

8. Creacidn de una Comision de Movilidad

TEMPORA: TOTS ELS TEMPS EN UN TEMPS
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